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Cim:
Budapest F varos Il. Keriileti Onkormanyzat
dr. Szalai Tibor — jegyz

Targy. “Budapest Il. keriilet Bel-Buda kertiletrésze funkciob vit rehabilitaciojanak
Kozterllet Rendezési Terve” dsszhangja az IVS-sel

Tisztelt Jegyz Ur!

A bel-budai varosrészkdzpont rehabilitacidjat és funkcidéb vitését érint tervezett
beruhdzas Ugyében az elmdalt hoénapokban a Magyar Kerékparosklub és a
.Viragoztassuk fel a Lov haz utcat!” civil szervezet tobbszor egyeztetett a Il. Keruleti
Polgarmesteri Hivatal képvisel ivel. A helyszini egyeztetéseken a |II. kerileti
Onkormanyzat képviseletében Jegyz Ur és a Keriletfejlesztési és Kornyezetvédelmi
Bizottsag EIntke, a tervez képviseletében pedig Nagy Katalin egyetértett azzal, hogy
az engedeélyezési tervek m szaki tartalma a Kkiviteli tervezés soran a mellékelt
emlékeztet szerint modosuljon.

A terv apro részleteinek egyeztetésére és modositasara november hénapban sor kerl,
amikor is van lehet ségunk a tervez vel egyeztetni a korabban leirt szempontjaink
alapjan.

Fontosnak tartjuk azonban jelezni, hogy a tervdokumentacio attekintését és a helyszini
bejardsokat kbvet en az a véleményunk alakult ki, hogy a tervek nem felelnek meg a
tertlet eredeti fejlesztési céljainak!

Az atmen gépjarm forgalom tovabbi korlatozasara, illetve a gyalogos- és kerékparos
kozlekedés feltételeinek fejlesztéseére tett lakossagi javaslatok (pl. a Keleti Kéroly u.,
Kitaibel Pal u. ill. Kis Rokus u. egyes szakaszain a gépjarm forgalmi-iranyok
modositasaval) részletes vizsgalatanak elutasitdsaval nem értink egyet, és ezuton is
jelezzik, hogy a tervezett fejlesztés varhato hatasai nem allnak 6sszhangban az
akcioteruleti tervben (Bel-Buda Kerlletkbzpont Fejlesztése)megfogalmazottakkal.

Ezuton is jelezzik, hogy a témaval kapcsolatban a PH képvisel i altal a lakossagi
férumon és a bejarason ismertetett allaspont tébb ponton is ellentmond az IVS-ben
megfogalmazott kbzlekedésfejlesztési céloknak (gépjarm forgalom és az altala okozott
karok csokkentése varosszerkezeti beavatkozasokkal, valamint az alternativ
kozlekedési eszkdzok el nyben részesitésével, gépkocsiforgalom terhelésének
csokkentése, a balesetveszély csokkentése), amelyeket pedig kilonésen az érintett
fejlesztési terileten kiemelten kellene érvényesiteni!

Korabbi véleményilnk itt olvashaté: http://kerekparosklub.hu/lovohaz-utca-es-
kornyekenek-forgalomcsillapitasa




1136 Budapest, Hegedds Gy. u. 23.
telefon: +36 1 789 5808

MAGYAR e-mail: info@kerekparosklub.hu
KEREKPAROSKLUB www.kerekparosklub.hu

Az MELLEKLETDben felsoroljuk és megjegyzéseinkkel (piros szinnel kiemelve) ellatjuk
azokat a szovegrészeket, amelyek a Il. keriileti Onkormanyzat ,Integralt
Varosfejlesztési Stratégia”, illetve a ,Bel-Buda Keriiletkdzpont Fejlesztése” c.
dokumentumokban taldlhatéak. A tervezett intézkedésekkel ezeknek a céloknak
egyuttesen kellene megfelelni.

Kérjuk, kezdeményezzék, és tAmogassak a kiviteli tervek olyan szint
felllvizsgalatat, melyek az el zetes varosfejlesztési szempontoknak megfelelnek.

A Magyar Kerékparosklub Kozlekedési Munkacsoportja az Onkormanyzat felé és a
tervez knek jelezte, hogy rendelkezésre all a fentiekben rogzitett médositasok kiviteli
tervi szint kidolgozadsahoz sziikséges, illetve a hatésagi egyeztetéseknél esetlegesen
felmeril konzultaciora, erre november honapban sor kertil.

Kérjuk, hogy a tamogatasi szerz dés megkotéseéhez szabjak feltételll a javasolt

tervmodositasok elvégzését. Kérjuk tovabba, hogy sziveskedjenek tajékoztatni a
megbeszélések szerint szilkséges egyeztetések id pontjardél, és a pontos hatarid kr |.

Budapest, 2009. november 20.

Tisztelettel
Laszl6 Janos Bencze-Kovacs Virag

elndk m szaki tanacsado
Magyar Kerékparosklub kozlekedes@kerekparosklub.hu

Tel: 30/8942098
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MELLEKLET

Az alabbiakban felsoroljuk és megjegyzéseinkkel (piros szinnel kiemelve) ellatjuk
azokat a szovegrészeket, amelyek a Il. keriileti Onkormanyzat ,Integralt
Vérosfejlesztési Stratégia”, illetve a ,Bel-Buda Keriletk6zpont Fejlesztése” c.
dokumentumokban talalhatoak. A tervezett intézkedésekkel ezeknek a céloknak
egyuttesen kellene megfelelni.

.-.. alapvet cél, hogy a keriletkzpontban megvalosulé beavatkozasok
katalizator-hatast gyakoroljanak a tovabbi akciotertleti fejlesztésekre, mintegy
,2aszl6shajé” programként generaljak azokat, ennek kbvetkeztében a teljes
keriilet megujuldsa és vitalizacidja felgyorsuljon.” A zaszléshajo-programnak
nem csak a sétaloutca-szakaszra kellene korlatozédnia, hanem — a fejlesztés f
elemének negativ hatasait kikliszébdlend - a teljes akcioteriletre.

Az akcioterulet forgalmi rendjének megvaltozésa: a jarm forgalom kizarasaval
sétaldutca kialakitasa a Loév héz utca Fény utca es K4plar utca kozotti
szakaszan, illetve az akcibtertlet tobb utcaja forgalmanak cstkkentése (pl. Keleti
Kéroly utca); A terveken szerepl megoldasok a legkisebb mértékben sem
csokkentik a tobbi utca atmen gépjarm forgalmat, s t, tébb utca esetében még
novelik is azt.

Gyalogos forgalom balesetmentességének biztositasa: gyalogatkel helyek,
védett gyalogos szigetek épitése a csillapitott forgalmu dvezetekben (Bimbd Ut -
Ribary utca, Garas utca - Fillér utca, Fény utca, Ezredes utca), a Millenaris Park -
Marczibanyi tér kozotti gyalogos kapcsolat kiemelt kezelése; Ennek a célnak
az eléréséhez a gyalogos kozlekedést el nyben részesit megoldasok (pl.
szintben kiemelt keresztez dések és gyalogosatkel helyek) kovetkezetes
alkalmazaséara lenne sziikség, az 6sszes szbbajohet helyen.

Mechwart liget - Keleti Karoly utca - Kitaibel Pal utca - Bimb6 ut - Térokvész ut -
Gorgényi ut vonalan kerékparos atvonal kijelolése, kerékpartarolok létrehozasa.
A teljes akcibterlleten a kerékparos kozlekedés el nyben részesitésével kellene
megvalositani a fejlesztéseket.  Pl: elleniranyu kerékparos kozlekedeés
biztositasa minden utcaban, gépjarm vek sebességének cstkkentése a teljes
terlleten, atmen gépj arm forgalom kikiiszébolése a teljes terlleten stb.
(konkrét javaslatokat lasd a mellékletben)

Részletes célok:

a kozterlletek rehabilitacidja és a kozlekedésszervezési beavatkozasok révén
élhet gyalogos és forgalomcsillapitott 6vezet j6jjon létre (2.16); Ehhez a teljes
terlleten a gyalogos- és kerékparos kozlekedés el nyben részesitésére lenne
sziikség

a gépjarm mentes fellletek héal6zatdnak kialakitasaval a varoskozponti
funkciokhoz méltd koérnyezet alakuljon ki, amelyet a tarsadalmi élettel teli
kozbsségi terek és megndvekedett, gondozott zoldfellletek jellemeznek (3.1);
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Ehhez halézati tervre lenne szikség. llyen — abszurd médon — csak a
gépjarm kozlekedéshez készilt, a gyalogos- és kerékparos kozlekedéshez nem.
a jo megkozelitési viszonyok és a felesleges gépjarm forgalom kiiktatasa mellett
a terulet kornyezeti ertékei nagyobb hangsulyt kapjanak; a kornyezet
leveg szennyezettsége és zajterhelése csokkenjen (3.3); Ennek a célnak
telies mértékben ellentmond a Kis Rokus u — Margit korut, ill. a Fillér u. — Fény u
csomopontok gépjarm forgalmi-kapacitas b vitésének terve
...a varoskozpont egyes funkcidi kozotti kapcsolat és atjarhatdosag er sodjon
4.1, 4.2, 4.3), A gyalogos- és kerékparos kozlekedés el nyben
részesitésével! A tervezett megoldasok jo része még mindig az egyéni gépjarm -
kozlekedést részesiti el nyben (pl: Marczibanyi tér-Kis Rékus u. csomopont,
Fillér u. — Fény u. csomopont stb.)

a projektelemek biztonsagos m kddéséhez szikséges kdzlekedési infrastruktura
kialakuljon,(...) a k6z6sségi és a kornyezetbarat kozlekedés fejl djon (2.2, 2.3).
lasd fent.

A gépjarm forgalom és az altala okozott karok csotkkentése kozlekedésszervezési és
varosszerkezeti beavatkozasokkal, valamint a tomegkdzlekedés és az alternativ
kozlekedési eszk6zok el nyben részesitésével

Kbdzéptavu célok részletezése

2.1 Gépkocsiforgalom terhelésének csokkentése

A cél 6sszegzése: A kerllet Utjait érint atmen és ingdz6 forgalom novekedésének
megallitasa, a forgalom periodikussaganak megvaltoztatasa, a forgalom térbeli
szétteritése, kerékpéarutak fejlesztése. A fejlesztési terlleteken kizarélag olyan
ingatlanfejlesztések tamogatasa, melyek a kozlekedésben tovabbi ingazo forgalmat nem
generalnak. A kerllet az MO korgy r hoz valo csatlakozdsanak megoldasa.

- A cél mutatdja: A f Utvonalak terhelése csokken, a forgalomszamlaldsi adatok
alapjan a délel tti 6érakban a varoskézpont, a délutani ordkban a lakdédvezet
irAnyaban. A forgalomszamlélasi adatok alapjan a mellékitvonalakon sem n a
forgalom.  Ennek a célnak teljes mértékben ellentmond a Kis Rokus u — Margit
korat, ill. a Fillér u. — Fény u csomopontok gépjarm forgalmi-kapacitas
b vitésének terve.

A cél teruleti hatokore: A véaroskozpont felé tartd f kozlekedési utvonalak
masodsorban a lakodvezeti gy jt utak forgalma csékken, ugyanakkor az MO felé vezet
utak forgalma jelent sen megn . Ezt kezelni kell.

Erintett keruletrészek: Bel-Buda, Kézéps dombvidék, Pesthidegkiut.
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2.2 A balesetveszeély csokkentése
A cél oOsszegzése: A forgalom csillapitasa a balesetveszélyes zdénakban
kozlekedésszervezési beavatkozdsokkal. A gyalogos és kerékparos forgalom
biztonsaganak fokozasa a f Utvonalak menteén. Ennek a célnak teljes
mértékben ellentmond a Kis Rokus u — Margit korat, ill. a Fillér u. — Fény u
csomopontok gépjarm forgalmi-kapacitas b vitésének terve.

A cél mutatdja: A kozlekedésszervezéssel kapcsolatba hozhatd balesetek szamanak
50%-0s csOkkenése (az Eurdpai Unid orszagaiban a személyi sériléses balestek
szamat a felére kell csokkenteni 2010-ig). Ehhez a teljes terlleten a gyalogos- és
kerékparos kozlekedést el nyben részesit forgalomtechnikai megoldasok
alkalmazasara lenne sziikség.

A cél teruleti hatokore: Az érintett részek forgalmi rendje.

Erintett keruletrészek: Pesthidegkut, Bel-Buda, Kozéps dombvidék

Bel-Buda kertiletrészre vonatkozo révid tava célok

2.1 Gépkocsi-forgalom terhelésének Sétaloutcas és csillapitott forgalmu 6vezet

csokkentése kialakitasa a varoskdzpontban. Ennek
erdekében egységes forgalomtechnikai
beavatkozasok:

- Lov haz utca Kaplar utca és Fény utca
kozotti szakaszan jarm forgalom
korlatozasa, id szakos kizarasa;

- A Marczibanyi tér - Millenaris park kozotti

gyalogos kapcsolat kiemelt kezelése;

- Retek utca kétiranyusitédsa a Fillér utca és

a Mammut I. parkolégarazs bejarata k6zott
Ez a megoldas éppen az egyeéni

épjarm kozlekedés kapacitasanak

b vitése, igénykeltés. Eppen ellenkez

hatést ér el.

A forgalom felduzzadasanak

megakadalyozasa:

- keresztez dések kapacitasb vitésével

(Szépvolgyi ut - Bécsi ut, Szépvolgyi ut -

Lajos utca, Margit korat - Kis Rokus utcai

csomaopont)

A gépjarm forgalmi kapacitasok

b vitésének eredménye a még nagyobb

gépjarm forgalom. Ez olyan alapigazsag,

aminek tagadasa sulyos szakmai hiba!!!

- szabalytalan parkolas
megakadalyozsaval (Pasaréti Ut a
Radna utca és Torocko utca kozott,
Gabor Aron utca a Tévis utca és a
Torokvészi ut kozott)
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Kerékpérutak fejlesztése (Mechwart liget -
Keleti K. utca - Kitaibel Pal utca - Bimbo ut
- Torokvész ut - Gorgényi « Gt és Trombitas
at - Hermann Ott6 utca - Guyon Richard
utca - Branyiszko Gt - Hidasz utca) és
forgalomtechnikai felllvizsgalata (Budai
fels rakpart - H vosvolgy szakasz)

Itt vélhet en a kerékparos kozlekedés
fejlesztését kell érteni, amelynek egy
eszkoze lehet a kerékparut is, azonban a
fejlesztési terlileten sok-sok mas eszkozt is
kellene alkalmazni a célok elérése
érdekében.

A gyalogos és kerékparos forgalom
biztonsdganak fokozéasa a f utvonalak
mentén, ezen beldl is:

védett gyalogatkel k létesitése,
forgalomtechnikai fellilvizsgéalata (a Bimbo
aton a Ribary utca csatlakozasanal, -
Margit korat - Retek utca, Szilagyi Erzsébet
fasor - Nagyajtai utca);

Az akcidterilet 6sszes lehetséges
fejlesztési helyszinén kellene ilyet
létesiteni. A tervek mégsem tartalmazzak.
korforgalmak létesitése (Torokvész ut -
Als6 Torokvesz ut - Vérhalom - Eszter
utca);-
jelz lampa telepitése (Gabor Aron utca -
Endr di Sandor utca, Garas utca - Fillér
utca csomopontjaiban, Urémi - Gt - Frankel
Led ut - Bécsi ut csombpontban a
Zsigmond téren);

A korforgalom a gyalogos kdzlekedés
szempontjabol altalaban kedvez tlen.

a Marczibanyi tér - Millenaris park kozotti
gyalogos kapcsolat kiemelt kezelése.

Ugyanilyen fontos lenne a Millenaris
0sszes kijaratanak gyalogos kapcsolata:
Tizedes u. Kaplar u.
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5B. Csillapitott forgalmu Gtszakaszok kialakitasa (Marczibanyi tér, Keleti Karoly
utca, jardaszakasz)

Az akcioterilet forgalmi rendjének megvaltoztatasaval biztosithato a balesetmentes
gyalogosforgalom. Ehhez az Osszes akcidterileti mellékutca gépjarm vel teljes
hosszban val6 atjarhatésagat kellene megszuntetni.

A behajté gépkocsik szamanak csokkenésével mérsékl dik a kornyezetterhelés.

A jelenlegi terv csak sebességcsokkent eszkdzoket tartalmaz, azt sem elégséges
szamban. Az atmen gépjarm forgalmat radikalis eszk6zdkkel sziikséges kikliszobolni
a teljes tertleten!

A Lov haz utca masik, a Kaplar utca és a Marczibanyi tér déli oldala kozotti szakaszan
a forgalom egyiranyava valik, mindkét oldalon parkol6helyeket alakitanak ki.

A Marczibanyi tér déli oldala Lév h&z utca — Keleti Karoly utca kozotti szakaszan
kétiranyu forgalom jon létre, mindkét oldalon parkolohelyeket jelélnek ki. A Millenaris
Park és a Marczibanyi tér gyalogos kapcsolata forgalomcsillapitassal lesz biztositva

A tervezett kiemelt gyalogatkel hely csupan a sebességet cstkkenti, a forgalom
nagysagat nem — igazi almegoldas. - l1étrején a Margit kérutat a Marczibanyi térrel
0sszekot gyalogostengely.  Nem igaz! A Margit korut- Fény utca kozotti szakasz
jelenleg autéparkoléként izemel, ezt gyalogostengelynek nevezni képmutatas. A
tervezett gyalogatkel hely északi oldala egy keritésnek vezet neki.

5C. Sétaldutca és csillapitott forgalmu uUtszakaszok kialakitasa — Kis Rokus utca
felGjitdsa, forgalomterhelésre alkalmassa tétele

Forgalomterhelésre alkalmassa tétele?! Ez egyértelm en az eredetileg kit zott
céloknak ellentmondé intézkedés!

A varoskozpontban kialakitasra kerul  sétaléutca, illetve csillapitott forgalmu
Utszakaszok korabbi forgalmanak elvezetésére a Kis Rokus utca a legalkalmasabb.

A gépjarm forgalmaz nem elvezetni kell, hanem a ra vonatkozé igényeket menedzselni.
Amennyiben a teljes terlleten a gyalogos- és kerékparos kozlekedés el nyben
részesitésével fejlesztenénk, jelent sen csokkennének az egyéni gépjarm kozlekedési
igények.

Az (), a megnovekedett terhelésre tervezett utburkolat kialakitasa, az Gt viztelenitése,
valamint a kozvilagitas korszer sitése elengedhetetlen a funkcié megvalositasahoz.
Ezek szerint mar koncepcié szinten megjelenik a ,megndvekedett terhelés” Kérdés: az
Kis ROkus utca Marczibanyi tér fel li végén vajon ez a szandékosan keltett nagyobb
gépjarm forgalom merre fog megjelenni?

A Kis Rokus utca burkolata lakéutca-burkolatként van jelenleg kiépitve. A burkolat

allapota az évente tortén katyuzasok javitasok ellenére is elfogadhatatlan.
Természetesen lakéutcanak megfelel a burkolata, hiszen az is! Szakaszonkénti

egyiranyusitassal kikiiszoboélhet lenne az atmen gépjarm forgalom.

A Millenaris Park és a Mammut tzletk6zpontok témegvonzé létesitmeények, igy a
megnovekedett forgalmu és latogatdi autdbusz és teherforgalom kiszolgalasat jelenleg
sem képes kozlekedésbiztonsagilag ellatni. A létesitmenyek kdozossegi kozlekedesi



kapcsolatai kit n ek, gyalogos- és kerékparos kapcsolataikat kell fejleszteni. A
teherforgalmi kapcsolatok megoldasat semmiképpen sem a lakbutcakon keresztil kell
megvalositani.

A kozeljov ben a Lov haz utca sétaldéutcava alakitasa, a Keleti Karoly utca és a
Marczibanyi tér csillapitott forgalmu 6vezetté alakitdsaval az utca forgalmi jelent sége
meég inkabb megn , tekintettel arra, hogy a forgalmat az érintett 6vezetekr | ez az utca
fogja elvezetni.  Nem vag egybe az IVS céljaival.
Ezen okok miatt az utca koltségvetésben és a m szaki leirasban megjelenitett mérték
atépitése indokolt.

A céloknak megfelel fejlesztés lenne indokolt. Esetleg a Fény u.- Margit korut
kozotti szakaszon elfogadhat6 a gépjarm forgalmi kapacitasok szinten tartasa.

5D. Sétaléutca és csillapitott forgalmu Utszakaszok kialakitasa — fedett
kerékpartarolok épitése

A forgalomcsillapitott 6vezethez kapcsolédéan megvaldsul a lakossag altal tamogatott
keréekparos kozlekedés b vilésének lehet sége. Ennek kapcsan szilkséges az
akcioteruleten fedett kerékpértarolok telepitése; a fejlesztés nyoman 2 db, darabonként
25 db kerékpar befogadasara alkalmas kerékpartarol6 létestil.

Negativ hatasok

A legfontosabb, az akciéteriletet érint negativ hatds — a forgalomszervezési
intézkedéseknek kdszénhet en — a parkolohelyek megsz néséb | és a (legalabbis a
gépkocsival tortén ) megkozelités nehezedéséb | adbdik. Egy teriilet tzleteinek,
vendéglatohelyeinek latogatottsagat ugyanis ronthatjak a parkolasi és megkozelitési
nehézségek (bar ezek éppen forditva, el nytis jelenthetnek). Udvozlend , hogy
belattak: az egyeni gépjarm hasznalat feltételeinek rosszabbodasa (parkolohelyek
szamanak csdkkenése) tarsadalmi haszonnal jar.

Hasonloképpen, a lakéingatlanok értékére is negativ hatassal van, ha a lakasokhoz
nem tartozik kbzvetlen parkoléhely.  Kivéve, ha egyéb modokon (gyaloglas,
ko6zosségi kozlekedés, kerékparos kdzlekedeés) jol megkdzelithet az ingatlan. Belvarosi
Ovezetben nem biztosithaté minden ingatlanhoz kozteriileti parkoldhely!

Az akcioterileti forgalomszervezési megoldasoknak kdszonhet en varhaté tovabba,
hogy az akcidteruleten kivili utcakban parkolo gépkocsik szama névekedni fog.
Atmenetileg. (késziilt err | barmilyen tanulmany?)

8.2 Esélyegyenl ségi hatas

A fejlesztések soran az akadalymentesség biztositasa alapkritérium. Tekintettel arra,
hogy az atalakitasra, rehabilitaciora keril kozterek jelent s része pillanatnyilag nem
akadalymentes, igy a projektek megvaldsitasa jelent s el relépést jelent majd a
mozgassérultek kdzlekedési lehet ségei javitasa terén.  Amennyiben az
akadalymentesités eszkozeit kdvetkezetesen alkalmazzak. Tekintettel arra, hogy a
kerékparos kozlekedés el nyben részesitésének eszkdzei (pl. sullyesztett szegélyek
széleskor alkalmazasa) a mozgaskorlatozottak és a gyalogosok kozlekedési feltételeit
is javitjak, mellékelt javaslataink elfogadasa itt is célszer .



I6képpen, a tervezett forgalomcsillapitasi beavatkozasok is megkénnyitik majd az
érintett terlileteken a kerekesszékkel, babakocsival val6 kdzlekedést. (Ez utébbi azért is
lényeges, mert a Millenaris Park Budapest egyik legnépszer bb, kutya és
kerékparmentes zoldfeliilete, amelyet tomegesen keresnek fel kismamak).  Eppen
ezért lenne fontos az 6sszes altalunk javasolt forgalomtechnikai megoldas kovetkezetes
alkalmazasa.

Kornyezeti hatasok
8.3.2 Negativ hatasok

Az akcidteruleten kivili utcakban azonban a parkol6 autok megndvekedett szamaval a
kornyezetterhelés n , am ezen negativ hatas el relathatolag kisebb mértek a
forgalomcsillapitott 6vezetek kialakitasaval elérhet el nydknél, mivel
a negativ hatasok fizikailag nagyobb terlleten, azaz kevésbé koncentraltan
jelentkeznek,
varhato, hogy lassan atalakulnak a szokasok — ha az akciéterulet altal nyudjtott
szolgaltatasok megkdzelitésének nem az auté a legkényelmesebb maddja, az az
autét hasznalok szamanak fokozatos csokkenését eredményezi, azaz
mérsékl dik az ebb | ered kornyezetterhelés. Eppen ezért elfogadhatatlan,
hogy nem a teljes akcioterileten szandékozzak az eredeti célokat megvalositani.
A jelenlegi terv nem rendszerként kezeli az akcibtertletet, igy tobb utca(szakasz)
karvallottja lehet a fejlesztésnek.

lleszkedés af varosi és orszaqgos fejlesztési dokumentumokhoz

Budapest F varos Telepulésszerkezeti Terve

A térség komfortszintjének emelése a lakasszerkezet atalakitasaval, a parkolasi gondok
megoldasaval, radikalis forgalomcsillapitassal, a gyalogos forgalom preferencijaval
valamint a kozteruletek kiemelt kezelésével érhet el.
Cél az atmen és a célforgalom korlatozasa.

A Lov héaz utcai sétalo zona kivételével a jelenlegi tervek mindezt nem segitik el .
A bels zo6naban a fejlesztés szinte kizarolag a forgalomcsdkkentéssel egybekdtott
kozterlleti rehabilitacioval valésithatd meg. Els rend feladat a kérnyezeti artalmak
csokkentése. A bels zbna vegyes terlletei esetében célul kell kit zni a forgalom
radikalis csillapitasat az élhet varos varosfejlesztési cél elérése érdekében.

Ehhez kellene bevetni az altalunk javasolt eszkdzoket a teljes akcibterileten.

Forgalomcsillapitas, rehabilitacio

F varosi Iéptékben biztositani kell a bels zodna terlletén a kodzati gépjarm -forgalom
csokkentését, a belvarosi teriletek rehabilitaciojanak, megujulasédnak el segitésére. A
mai kozuati forgalomterhelés Budan a budai korat térségében elhelyezked , hasonlo
varosi karaktert hordozé terilet f Gthdl6zatan nem tarthaté fenn. Ehhez képest a Kis



Rékus u — Margit korut, ill. a Fillér u. — Fény u csomopontok gépjarm forgalmi-kapacitas
b vitésének terve ennek a célnak teljes mértékben ellentmond.

A bels varosrészekben — a parkolas-szabalyozas, parkolas-gazdalkodas révén —
vissza kell nyerni a kozteriletek, jelenleg felszini parkolas céljat szolgalo terileteinek
jelent s részét, a zoldfellletek kialakitdsa, valamint a gyalogos és kerékparos
kozlekedés fellleteinek b vitésére.  Ehhez a teljes terlleten a gyalogos- és
kerékparos kozlekedést el nyben részesit forgalomtechnikai megoldasok
alkalmazasara lenne sziikség. Pl. gyalogos kozlekedést el nyben részesit
megoldasok (pl. szintben kiemelt keresztez dések és gyalogosatkel helyek)
kovetkezetes alkalmazéasa, elleniranyl kerékparos kodzlekedeés biztositasa minden
utcaban (konkrét javaslatokat lasd a mellékletben)

A Bels zdna tertliletén javasolt altalanos forgalomcsillapitast, kapacitas-csokkent
atépitést csak a f kdzponti térségben atmen forgalomkeént jelentkez terhelés szamara
alternativat nyujté tomegkozlekedési vagy kozuti halézati elemekkel 6sszehangoltan,
azok forgalomba helyezésével egy id ben, vagy kés bb lehet megvaldsitani.

Megoldas lehet a tervezett sétalészakasz kialakitasa , de csak az atmen
gépjarm forgalom teljes teruletr | valo kikiiszoboélesével.

Budapest Varosfejlesztési koncepcid

2.1. A kornyezetbarat kozlekedés el segitése:

a kozlekedés karos hatdsainak csokkentése;  a teljes tertleten, nem pedig egy-egy
utcaszakaszt kiemelve!

a csillapitott forgalmu zénék elterjesztése; a teljes tertleten

a gyalogoskozlekedés korilmeényeinek javitasa; a teljes terileten

a kerékparos kozlekedés infrastruktirajanak fejlesztése. a teljes tertleten

A kozuathaldzat fejlesztése, forgalomcsillapitas:

a kozuti f haldzat fejlesztése; a gyalogos- és kerékparos kozlekedést el nyben
részesit forgalomtechnikai megoldasokkal

agy jt - és mellékhalézat fejlesztése. a gyalogos- és kerékparos kozlekedést
el nyben részesit forgalomtechnikai megoldasokkal

3.2. Kozterilletek meguijitasa:
a belsd teruleti rehabilitaciohoz kapcsolodban a gyalogos teriletek bovitése, csillapitott
forgalmu laké-utcahalédzat kialakitasa;

a gyalogos- és kerekparos kozlekedeést el nyben részesit forgalomtechnikai
megoldasok



