
 
Cím:  
Budapest F� város II. Kerületi Önkormányzat 
dr. Szalai Tibor – jegyz�  
 
Tárgy: “Budapest II. kerület Bel-Buda kerületrésze funkciób� vít�  rehabilitációjának 
Közterület Rendezési Terve” összhangja az IVS-sel 
 
Tisztelt Jegyz�  Úr! 
 
A bel-budai városrészközpont rehabilitációját és funkciób� vítését érint�  tervezett 
beruházás ügyében az elmúlt hónapokban a Magyar Kerékpárosklub és a 
„Virágoztassuk fel a Löv� ház utcát!” civil szervezet többször egyeztetett a II. Kerületi 
Polgármesteri Hivatal képvisel� ivel. A helyszíni egyeztetéseken a II. kerületi 
Önkormányzat képviseletében Jegyz�  Úr és a Kerületfejlesztési és Környezetvédelmi 
Bizottság Elnöke, a tervez�  képviseletében pedig Nagy Katalin egyetértett azzal, hogy 
az engedélyezési tervek m� szaki tartalma a kiviteli tervezés során a mellékelt 
emlékeztet�  szerint módosuljon.  
A terv apró részleteinek egyeztetésére és módosítására november hónapban sor kerül, 
amikor is van lehet� ségünk a tervez� vel egyeztetni a korábban leírt szempontjaink 
alapján. 
 
Fontosnak tartjuk azonban jelezni, hogy a  tervdokumentáció áttekintését és a helyszíni 
bejárásokat követ� en az a véleményünk alakult ki, hogy a tervek nem felelnek meg a 
terület eredeti fejlesztési céljainak! 
 
Az átmen�  gépjárm� forgalom további korlátozására, illetve a gyalogos- és kerékpáros 
közlekedés feltételeinek fejlesztésére tett lakossági javaslatok (pl. a Keleti Károly u., 
Kitaibel Pál u. ill. Kis Rókus u. egyes szakaszain a gépjárm� forgalmi-irányok 
módosításával) részletes vizsgálatának elutasításával nem értünk egyet, és ezúton is 
jelezzük, hogy a tervezett fejlesztés várható hatásai nem állnak összhangban az 
akcióterületi tervben (Bel-Buda Kerületközpont Fejlesztése)megfogalmazottakkal. 
 
Ezúton is jelezzük, hogy a témával kapcsolatban a PH képvisel� i által a lakossági 
fórumon és a bejáráson ismertetett álláspont több ponton is ellentmond az IVS-ben 
megfogalmazott közlekedésfejlesztési céloknak (gépjárm� forgalom és az általa okozott 
károk csökkentése városszerkezeti beavatkozásokkal, valamint az alternatív 
közlekedési eszközök el� nyben részesítésével, gépkocsiforgalom terhelésének 
csökkentése, a balesetveszély csökkentése), amelyeket pedig különösen az érintett 
fejlesztési területen kiemelten kellene érvényesíteni!  
 
Korábbi véleményünk itt olvasható: http://kerekparosklub.hu/lovohaz-utca-es-
kornyekenek-forgalomcsillapitasa 
 
 



 
 
 
Az MELLÉKLETben felsoroljuk és megjegyzéseinkkel (piros színnel kiemelve) ellátjuk 
azokat a szövegrészeket, amelyek a II. kerületi Önkormányzat „Integrált 
Városfejlesztési Stratégia”, illetve a „Bel-Buda Kerületközpont Fejlesztése” c. 
dokumentumokban találhatóak. A tervezett intézkedésekkel ezeknek a céloknak 
együttesen kellene megfelelni. 
 
Kérjük, kezdeményezzék, és támogassák a kiviteli tervek olyan szint�  
felülvizsgálatát, melyek az el� zetes városfejlesztési szempontoknak megfelelnek. 
 
       A Magyar Kerékpárosklub Közlekedési Munkacsoportja az Önkormányzat felé és a 
tervez� knek jelezte, hogy rendelkezésre áll a fentiekben rögzített módosítások kiviteli 
tervi szint�  kidolgozásához szükséges, illetve a hatósági egyeztetéseknél esetlegesen 
felmerül�  konzultációra, erre november hónapban sor kerül. 
 
    Kérjük, hogy a támogatási szerz� dés megkötéséhez szabják feltételül a javasolt 
tervmódosítások elvégzését. Kérjük továbbá, hogy szíveskedjenek tájékoztatni a 
megbeszélések szerint szükséges egyeztetések id� pontjáról, és a pontos határid� kr� l. 
 
 
Budapest, 2009. november 20. 

 
Tisztelettel 
 
 
László János     Bencze-Kovács Virág 
 elnök       m� szaki tanácsadó 
Magyar Kerékpárosklub    kozlekedes@kerekparosklub.hu 
      Tel: 30/8942098 
 



 
 

MELLÉKLET 
 

Az alábbiakban felsoroljuk és megjegyzéseinkkel (piros színnel kiemelve) ellátjuk 
azokat a szövegrészeket, amelyek a II. kerületi Önkormányzat „Integrált 
Városfejlesztési Stratégia”, illetve a „Bel-Buda Kerületközpont Fejlesztése” c. 
dokumentumokban találhatóak. A tervezett intézkedésekkel ezeknek a céloknak 
együttesen  kellene megfelelni. 
 

·  „… alapvet�  cél, hogy a kerületközpontban megvalósuló beavatkozások 
katalizátor-hatást gyakoroljanak a további akcióterületi fejlesztésekre, mintegy 
„zászlóshajó” programként generálják azokat, ennek következtében a teljes 
kerület megújulása és vitalizációja felgyorsuljon.” � A zászlóshajó-programnak 
nem csak a sétálóutca-szakaszra kellene korlátozódnia, hanem – a fejlesztés f�  
elemének negatív hatásait kiküszöbölend�  – a teljes akcióterületre. 

·  Az akcióterület forgalmi rendjének megváltozása: a járm� forgalom kizárásával 
sétálóutca kialakítása a Löv� ház utca Fény utca és Káplár utca közötti 
szakaszán, illetve az akcióterület több utcája forgalmának csökkentése (pl. Keleti 
Károly utca); �  A terveken szerepl�  megoldások a legkisebb mértékben sem 
csökkentik a többi utca átmen�  gépjárm� forgalmát, s� t, több utca esetében még 
növelik is azt. 

·  Gyalogos forgalom balesetmentességének biztosítása: gyalogátkel� helyek, 
védett gyalogos szigetek építése a csillapított forgalmú övezetekben (Bimbó út - 
Ribáry utca, Garas utca - Fillér utca, Fény utca, Ezredes utca), a Millenáris Park - 
Marczibányi tér közötti gyalogos kapcsolat kiemelt kezelése; � Ennek a célnak 
az eléréséhez a gyalogos közlekedést el� nyben részesít�  megoldások (pl. 
szintben kiemelt keresztez� dések és gyalogosátkel� helyek) következetes 
alkalmazására lenne szükség, az összes szóbajöhet�  helyen. 

·  Mechwart liget - Keleti Károly utca - Kitaibel Pál utca - Bimbó út - Törökvész út - 
Görgényi út vonalán kerékpáros útvonal kijelölése, kerékpártárolók létrehozása. 
A teljes akcióterületen a kerékpáros közlekedés el� nyben részesítésével kellene 
megvalósítani a fejlesztéseket. �  Pl: ellenirányú kerékpáros közlekedés 
biztosítása minden utcában, gépjárm� vek sebességének csökkentése a teljes 
területen, átmen�  gépj� árm� forgalom kiküszöbölése a teljes területen stb. 
(konkrét javaslatokat lásd a mellékletben) 

 
Részletes célok: 

·  a közterületek rehabilitációja és a közlekedésszervezési beavatkozások révén 
élhet�  gyalogos és forgalomcsillapított övezet jöjjön létre (2.16);�  Ehhez a teljes 
területen a gyalogos- és kerékpáros közlekedés el� nyben részesítésére lenne 
szükség 

·  a gépjárm� mentes felületek hálózatának kialakításával a városközponti 
funkciókhoz méltó környezet alakuljon ki, amelyet a társadalmi élettel teli 
közösségi terek és megnövekedett, gondozott zöldfelületek jellemeznek (3.1); 



 
� Ehhez hálózati tervre lenne szükség. Ilyen – abszurd módon – csak a 
gépjárm� közlekedéshez készült, a gyalogos- és kerékpáros közlekedéshez nem. 

·  a jó megközelítési viszonyok és a felesleges gépjárm� forgalom kiiktatása mellett 
a terület környezeti értékei nagyobb hangsúlyt kapjanak; a környezet 
leveg� szennyezettsége és zajterhelése csökkenjen (3.3); �  Ennek a célnak 
teljes mértékben ellentmond a Kis Rókus u – Margit körút, ill. a Fillér u. – Fény u 
csomópontok gépjárm� forgalmi-kapacitás b� vítésének terve 

·  …a városközpont egyes funkciói közötti kapcsolat és átjárhatóság er� södjön 
(4.1, 4.2, 4.3); �  A gyalogos- és kerékpáros közlekedés el� nyben 
részesítésével! A tervezett megoldások jó része még mindig az egyéni gépjárm� -
közlekedést részesíti el� nyben (pl: Marczibányi tér-Kis Rókus u. csomópont, 
Fillér u. – Fény u. csomópont stb.) 

·  a projektelemek biztonságos m� ködéséhez szükséges közlekedési infrastruktúra 
kialakuljon,(…) a közösségi és a környezetbarát közlekedés fejl� djön (2.2, 2.3). 
� lásd fent. 

 
A gépjárm� forgalom és az általa okozott károk csökkentése közlekedésszervezési és 
városszerkezeti beavatkozásokkal, valamint a tömegközlekedés és az alternatív 
közlekedési eszközök el� nyben részesítésével 
Középtávú célok részletezése 
2.1 Gépkocsiforgalom terhelésének csökkentése 
A cél összegzése: A kerület útjait érint�  átmen�  és ingázó forgalom növekedésének 
megállítása, a forgalom periodikusságának megváltoztatása, a forgalom térbeli 
szétterítése, kerékpárutak fejlesztése. A fejlesztési területeken kizárólag olyan 
ingatlanfejlesztések támogatása, melyek a közlekedésben további ingázó forgalmat nem 
generálnak. A kerület az M0 körgy� r� höz való csatlakozásának megoldása. 

·  A cél mutatója: A f� útvonalak terhelése csökken, a forgalomszámlálási adatok 
alapján a délel� tti órákban a városközpont, a délutáni órákban a lakóövezet 
irányában. A forgalomszámlálási adatok alapján a mellékútvonalakon sem n�  a 
forgalom. �  Ennek a célnak teljes mértékben ellentmond a Kis Rókus u – Margit 
körút, ill. a Fillér u. – Fény u csomópontok gépjárm� forgalmi-kapacitás 
b� vítésének terve. 

A cél területi hatóköre: A városközpont felé tartó f�  közlekedési útvonalak 
másodsorban a lakóövezeti gy� jt� utak forgalma csökken, ugyanakkor az M0 felé vezet�  
utak forgalma jelent� sen megn� . Ezt kezelni kell. 
Érintett kerületrészek: Bel-Buda, Középs�  dombvidék, Pesthidegkút. 
 



 
2.2 A balesetveszély csökkentése  

·  A cél összegzése: A forgalom csillapítása a balesetveszélyes zónákban 
közlekedésszervezési beavatkozásokkal. A gyalogos és kerékpáros forgalom 
biztonságának fokozása a f� útvonalak mentén. �  Ennek a célnak teljes 
mértékben ellentmond a Kis Rókus u – Margit körút, ill. a Fillér u. – Fény u 
csomópontok gépjárm� forgalmi-kapacitás b� vítésének terve. 

 
A cél mutatója: A közlekedésszervezéssel kapcsolatba hozható balesetek számának 
50%-os csökkenése (az Európai Unió országaiban a személyi sérüléses balestek 
számát a felére kell csökkenteni 2010-ig). �  Ehhez a teljes területen a gyalogos- és 
kerékpáros közlekedést el� nyben részesít�  forgalomtechnikai megoldások 
alkalmazására lenne szükség. 
A cél területi hatóköre: Az érintett részek forgalmi rendje.  
Érintett kerületrészek: Pesthidegkút, Bel-Buda, Középs�  dombvidék 
Bel-Buda kerületrészre vonatkozó rövid távú célok 
2.1 Gépkocsi-forgalom terhelésének 
csökkentése 

Sétálóutcás és csillapított forgalmú övezet 
kialakítása a városközpontban. Ennek 
érdekében egységes forgalomtechnikai 
beavatkozások: 
- Löv� ház utca Káplár utca és Fény utca 
közötti szakaszán járm� forgalom 
korlátozása, id� szakos kizárása; 
- A Marczibányi tér - Millenáris park közötti 
gyalogos kapcsolat kiemelt kezelése; 
- Retek utca kétirányúsítása a Fillér utca és 
a Mammut I. parkológarázs bejárata között 
�  Ez a megoldás éppen az egyéni 
épjárm� közlekedés kapacitásának 
b� vítése, igénykeltés. Éppen ellenkez�  
hatást ér el. 
A forgalom felduzzadásának 
megakadályozása: 
- keresztez� dések kapacitásb� vítésével 
(Szépvölgyi út - Bécsi út, Szépvölgyi út - 
Lajos utca, Margit körút - Kis Rókus utcai 
csomópont) 
�  A gépjárm� forgalmi kapacitások 
b� vítésének eredménye a még nagyobb 
gépjárm� forgalom. Ez olyan alapigazság, 
aminek tagadása súlyos szakmai hiba!!! 
-  szabálytalan parkolás 

megakadályozásával (Pasaréti út a 
Radna utca és Torockó utca között, 
Gábor Áron utca a Tövis utca és a 
Törökvészi út között) 



 
 

Kerékpárutak fejlesztése (Mechwart liget - 
Keleti K. utca - Kitaibel Pál utca - Bimbó út 
- Törökvész út - Görgényi • út és Trombitás 
út - Hermann Ottó utca - Guyon Richárd 
utca - Branyiszkó út - Hidász utca) és 
forgalomtechnikai felülvizsgálata (Budai 
fels�  rakpart - H� vösvölgy szakasz) 
�  Itt vélhet� en a kerékpáros közlekedés 
fejlesztését kell érteni, amelynek egy 
eszköze lehet a kerékpárút is, azonban a 
fejlesztési területen sok-sok más eszközt is 
kellene alkalmazni a célok elérése 
érdekében. 

2.2 Balesetveszély csökkentése A gyalogos és kerékpáros forgalom 
biztonságának fokozása a f� útvonalak 
mentén, ezen belül is:  
védett gyalogátkel� k létesítése, 
forgalomtechnikai felülvizsgálata (a Bimbó 
úton a Ribáry utca csatlakozásánál, - 
Margit körút - Retek utca, Szilágyi Erzsébet 
fasor - Nagyajtai utca); 
�  Az akcióterület összes lehetséges 
fejlesztési helyszínén kellene ilyet 
létesíteni. A tervek mégsem tartalmazzák. 
körforgalmak létesítése (Törökvész út - 
Alsó Törökvész út - Vérhalom - Eszter 
utca);-  
jelz� lámpa telepítése (Gábor Áron utca - 
Endr� di Sándor utca, Garas utca - Fillér 
utca csomópontjaiban, Ürömi - út - Frankel 
Leó út - Bécsi út csomópontban a 
Zsigmond téren);  
�  A körforgalom a gyalogos közlekedés 
szempontjából általában kedvez� tlen. 
a Marczibányi tér - Millenáris park közötti 
gyalogos kapcsolat kiemelt kezelése. 
�  Ugyanilyen fontos lenne a Millenáris 
összes kijáratának gyalogos kapcsolata: 
Tizedes u. Káplár u. 

  

 
 



 
5B. Csillapított forgalmú útszakaszok kialakítása (Marczibányi tér, Keleti Károly 
utca, járdaszakasz)  
Az akcióterület forgalmi rendjének megváltoztatásával biztosítható a balesetmentes 
gyalogosforgalom. �  Ehhez az összes akcióterületi mellékutca gépjárm� vel teljes 
hosszban való átjárhatóságát kellene megszüntetni.  
A behajtó gépkocsik számának csökkenésével mérsékl� dik a környezetterhelés. �  
 A jelenlegi terv csak sebességcsökkent�  eszközöket tartalmaz, azt sem elégséges 
számban. Az átmen�  gépjárm� forgalmat radikális eszközökkel szükséges kiküszöbölni 
a teljes területen! 
A Löv� ház utca másik, a Káplár utca és a Marczibányi tér déli oldala közötti szakaszán 
a forgalom egyirányúvá válik, mindkét oldalon parkolóhelyeket alakítanak ki.  
A Marczibányi tér déli oldala Löv� ház utca – Keleti Károly utca közötti szakaszán 
kétirányú forgalom jön létre, mindkét oldalon parkolóhelyeket jelölnek ki. A Millenáris 
Park és a Marczibányi tér gyalogos kapcsolata forgalomcsillapítással lesz biztosítva �  
A tervezett kiemelt gyalogátkel� hely csupán a sebességet csökkenti, a forgalom 
nagyságát nem – igazi álmegoldás. - létrejön a Margit körutat a Marczibányi térrel 
összeköt�  gyalogostengely. �  Nem igaz! A Margit körút- Fény utca közötti szakasz 
jelenleg autóparkolóként üzemel, ezt gyalogostengelynek nevezni képmutatás. A 
tervezett gyalogátkel� hely északi oldala egy kerítésnek vezet neki. 
 
5C. Sétálóutca és csillapított forgalmú útszakaszok kialakítása – Kis Rókus utca 
felújítása, forgalomterhelésre alkalmassá tétele  
� Forgalomterhelésre alkalmassá tétele?! Ez egyértelm� en az eredetileg kit� zött 
céloknak ellentmondó intézkedés! 
 
A városközpontban kialakításra kerül�  sétálóutca, illetve csillapított forgalmú 
útszakaszok korábbi forgalmának elvezetésére a Kis Rókus utca a legalkalmasabb. �  
A gépjárm� forgalmaz nem elvezetni kell, hanem a rá vonatkozó igényeket menedzselni. 
Amennyiben a teljes területen a gyalogos- és kerékpáros közlekedés el� nyben 
részesítésével fejlesztenénk, jelent� sen csökkennének az egyéni gépjárm� közlekedési 
igények.  
Az új, a megnövekedett terhelésre tervezett útburkolat kialakítása, az út víztelenítése, 
valamint a közvilágítás korszer� sítése elengedhetetlen a funkció megvalósításához. �  
Ezek szerint már koncepció szinten megjelenik a „megnövekedett terhelés” Kérdés: az 
Kis Rókus utca Marczibányi tér fel� li végén vajon ez a szándékosan keltett nagyobb 
gépjárm� forgalom merre fog megjelenni? 
 
A Kis Rókus utca burkolata lakóutca-burkolatként van jelenleg kiépítve. A burkolat 
állapota az évente történ�  kátyúzások javítások ellenére is elfogadhatatlan. 
� Természetesen lakóutcának megfelel�  a burkolata, hiszen az is! Szakaszonkénti 
egyirányúsítással kiküszöbölhet�  lenne az átmen�  gépjárm� forgalom. 
 
A Millenáris Park és a Mammut üzletközpontok tömegvonzó létesítmények, így a 
megnövekedett forgalmú és látogatói autóbusz és teherforgalom kiszolgálását jelenleg 
sem képes közlekedésbiztonságilag ellátni. �  A létesítmények közösségi közlekedési 



 
kapcsolatai kit� n� ek, gyalogos- és kerékpáros kapcsolataikat kell fejleszteni. A 
teherforgalmi kapcsolatok megoldását semmiképpen sem a lakóutcákon keresztül kell 
megvalósítani. 
 
A közeljöv� ben a Löv� ház utca sétálóutcává alakítása, a Keleti Károly utca és a 
Marczibányi tér csillapított forgalmú övezetté alakításával az utca forgalmi jelent� sége 
még inkább megn� , tekintettel arra, hogy a forgalmat az érintett övezetekr� l ez az utca 
fogja elvezetni. �  Nem vág egybe az IVS céljaival.  
Ezen okok miatt az utca költségvetésben és a m� szaki leírásban megjelenített mérték�  
átépítése indokolt.  
�  A céloknak megfelel�  fejlesztés lenne indokolt. Esetleg a Fény u.- Margit körút 
közötti szakaszon elfogadható a gépjárm� forgalmi kapacitások szinten tartása. 
 
5D. Sétálóutca és csillapított forgalmú útszakaszok kialakítása – fedett 
kerékpártárolók építése  
A forgalomcsillapított övezethez kapcsolódóan megvalósul a lakosság által támogatott 
kerékpáros közlekedés b� vülésének lehet� sége. Ennek kapcsán szükséges az 
akcióterületen fedett kerékpártárolók telepítése; a fejlesztés nyomán 2 db, darabonként 
25 db kerékpár befogadására alkalmas kerékpártároló létesül. 
 
Negatív hatások  
A legfontosabb, az akcióterületet érint�  negatív hatás – a forgalomszervezési 
intézkedéseknek köszönhet� en – a parkolóhelyek megsz� néséb� l és a (legalábbis a 
gépkocsival történ� ) megközelítés nehezedéséb� l adódik. Egy terület üzleteinek, 
vendéglátóhelyeinek látogatottságát ugyanis ronthatják a parkolási és megközelítési 
nehézségek (bár ezek éppen fordítva, el� nyt is jelenthetnek). � Üdvözlend� , hogy 
belátták: az egyéni gépjárm� használat feltételeinek rosszabbodása (parkolóhelyek 
számának csökkenése) társadalmi haszonnal jár.  
Hasonlóképpen, a lakóingatlanok értékére is negatív hatással van, ha a lakásokhoz 
nem tartozik közvetlen parkolóhely. �  Kivéve, ha egyéb módokon (gyaloglás, 
közösségi közlekedés, kerékpáros közlekedés) jól megközelíthet�  az ingatlan. Belvárosi 
övezetben nem biztosítható minden ingatlanhoz közterületi parkolóhely! 
 
Az akcióterületi forgalomszervezési megoldásoknak köszönhet� en várható továbbá, 
hogy az akcióterületen kívüli utcákban parkoló gépkocsik száma növekedni fog. �  
 Átmenetileg. (készült err� l bármilyen tanulmány?) 
8.2 Esélyegyenl� ségi hatás  
A fejlesztések során az akadálymentesség biztosítása alapkritérium. Tekintettel arra, 
hogy az átalakításra, rehabilitációra kerül�  közterek jelent� s része pillanatnyilag nem 
akadálymentes, így a projektek megvalósítása jelent� s el� relépést jelent majd a 
mozgássérültek közlekedési lehet� ségei javítása terén. �  Amennyiben az 
akadálymentesítés eszközeit következetesen alkalmazzák. Tekintettel arra, hogy a 
kerékpáros közlekedés el� nyben részesítésének eszközei (pl. süllyesztett szegélyek 
széleskör�  alkalmazása) a mozgáskorlátozottak és a gyalogosok közlekedési feltételeit 
is javítják, mellékelt javaslataink elfogadása itt is célszer� . 



 
lóképpen, a tervezett forgalomcsillapítási beavatkozások is megkönnyítik majd az 
érintett területeken a kerekesszékkel, babakocsival való közlekedést. (Ez utóbbi azért is 
lényeges, mert a Millenáris Park Budapest egyik legnépszer� bb, kutya és 
kerékpármentes zöldfelülete, amelyet tömegesen keresnek fel kismamák). �  Éppen 
ezért lenne fontos az összes általunk javasolt forgalomtechnikai megoldás következetes 
alkalmazása. 
 
Környezeti hatások 
 
8.3.2 Negatív hatások  
 
Az akcióterületen kívüli utcákban azonban a parkoló autók megnövekedett számával a 
környezetterhelés n� , ám ezen negatív hatás el� reláthatólag kisebb mérték�  a 
forgalomcsillapított övezetek kialakításával elérhet�  el� nyöknél, mivel  

�  � a negatív hatások fizikailag nagyobb területen, azaz kevésbé koncentráltan 
jelentkeznek, 

�  � �várható, hogy lassan átalakulnak a szokások – ha az akcióterület által nyújtott 
szolgáltatások megközelítésének nem az autó a legkényelmesebb módja, az az 
autót használók számának fokozatos csökkenését eredményezi, azaz 
mérsékl� dik az ebb� l ered�  környezetterhelés. � Éppen ezért elfogadhatatlan, 
hogy nem a teljes akcióterületen szándékozzák az eredeti célokat megvalósítani. 
A jelenlegi terv nem rendszerként kezeli az akcióterületet, így több utca(szakasz) 
kárvallottja lehet a fejlesztésnek. 

 
lleszkedés a f� városi és országos fejlesztési dokumentumokhoz  
 
Budapest F� város Településszerkezeti Terve 
 
A térség komfortszintjének emelése a lakásszerkezet átalakításával, a parkolási gondok 
megoldásával, radikális forgalomcsillapítással, a gyalogos forgalom preferenciájával 
valamint a közterületek kiemelt kezelésével érhet�  el. 
Cél az átmen�  és a célforgalom korlátozása. 
� A Löv� ház utcai sétáló zóna kivételével a jelenlegi tervek mindezt nem segítik el� . 
A bels�  zónában a fejlesztés szinte kizárólag a forgalomcsökkentéssel egybekötött 
közterületi rehabilitációval valósítható meg. Els� rend�  feladat a környezeti ártalmak 
csökkentése. A bels�  zóna vegyes területei esetében célul kell kit� zni a forgalom 
radikális csillapítását az élhet�  város városfejlesztési cél elérése érdekében.  
� Ehhez kellene bevetni  az általunk javasolt eszközöket a teljes akcióterületen. 
 
Forgalomcsillapítás, rehabilitáció 
F� városi léptékben biztosítani kell a bels�  zóna területén a közúti gépjárm� -forgalom 
csökkentését, a belvárosi területek rehabilitációjának, megújulásának el� segítésére. A 
mai közúti forgalomterhelés Budán a budai körút térségében elhelyezked� , hasonló 
városi karaktert hordozó terület f� úthálózatán nem tartható fenn. � Ehhez képest a Kis 



 
Rókus u – Margit körút, ill. a Fillér u. – Fény u csomópontok gépjárm� forgalmi-kapacitás 
b� vítésének terve ennek a célnak teljes mértékben ellentmond.  
 
A bels�  városrészekben – a parkolás-szabályozás, parkolás-gazdálkodás révén – 
vissza kell nyerni a közterületek, jelenleg felszíni parkolás célját szolgáló területeinek 
jelent� s részét, a zöldfelületek kialakítása, valamint a gyalogos és kerékpáros 
közlekedés felületeinek b� vítésére. �  Ehhez a teljes területen a gyalogos- és 
kerékpáros közlekedést el� nyben részesít�  forgalomtechnikai megoldások 
alkalmazására lenne szükség. Pl. gyalogos közlekedést el� nyben részesít�  
megoldások (pl. szintben kiemelt keresztez� dések és gyalogosátkel� helyek) 
következetes alkalmazása, ellenirányú kerékpáros közlekedés biztosítása minden 
utcában (konkrét javaslatokat lásd a mellékletben) 
 
A Bels�  zóna területén javasolt általános forgalomcsillapítást, kapacitás-csökkent�  
átépítést csak a f� központi térségben átmen�  forgalomként jelentkez�  terhelés számára 
alternatívát nyújtó tömegközlekedési vagy közúti hálózati elemekkel összehangoltan, 
azok forgalomba helyezésével egy id� ben, vagy kés� bb lehet megvalósítani. 
� Megoldás lehet a tervezett  sétálószakasz kialakítása , de csak az átmen�  
gépjárm� forgalom teljes területr� l való kiküszöbölésével. 
 
Budapest Városfejlesztési koncepció 
 
2.1. A környezetbarát közlekedés el� segítése: 
a közlekedés káros hatásainak csökkentése; �  a teljes területen, nem pedig egy-egy 
utcaszakaszt kiemelve! 
a csillapított forgalmú zónák elterjesztése; a teljes területen 
a gyalogosközlekedés körülményeinek javítása; a teljes területen 
a kerékpáros közlekedés infrastruktúrájának fejlesztése. a teljes területen 
 
A közúthálózat fejlesztése, forgalomcsillapítás: 
a közúti f� hálózat fejlesztése; � a gyalogos- és kerékpáros közlekedést el� nyben 
részesít�  forgalomtechnikai megoldásokkal 
a gy� jt� - és mellékhálózat fejlesztése. � a gyalogos- és kerékpáros közlekedést 
el� nyben részesít�  forgalomtechnikai megoldásokkal 
 
3.2. Közterületek megújítása: 
a belsõ területi rehabilitációhoz kapcsolódóan a  gyalogos területek bõvítése, csillapított 
forgalmú lakó-utcahálózat kialakítása;  
�  a gyalogos- és kerékpáros közlekedést el� nyben részesít�  forgalomtechnikai 
megoldások 
 
 


